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STUTTGART

Vom Fliegen tridumen viele. Manche
machen es zum Beruf. Auch in Stutt-
gart trainieren angehende Verkehrs-
flugzeugfiihrer fiir den Einsatz in klei-
nen und groBeren Maschinen. Die Be-
rufsaussichten gelten als gldnzend.

VON JOSEF SCHUNDER

Raphael Lachner ist die Ruhe selbst, Die Pi-
per 28 Arrow, an deren Steuerknlippel der
24-jihrige Stuttgarter sitzt, ist 205 Stunden-
kilometer schnell, als er den Hebel mit der
Aufschrift ,Power” zuriicknimmt, die Lan-
deklappen und das Fahrwerk ausfiahrt. Da-
bei sind wir noch weit entfernt von der
nichsten Landebahn, T000 Full (2133 Me-
ter) hoch, irgendwo bei Wildbad.

Zeit, den Langsamflug zu iiben. Fiir ein
paar Momente scheinen wir in der Luft zu
stehen. Die Geschwindigkeit sinkt auf 90
Stundenkilometer, Bis ein schrilles Alarm-
signal anspringt. Von nun an wiirde es steil
nach unten gehen, kiime da nicht der er-

Eine Frau will
nach oben

Geringer Anteil im Cockpit

Emanzipation hin, Emanzipation her:
Frauen sind im Cockpit und in der Flug-
schule immer noch eine kleine Minderheit.
Madine Bansemer aus Stuttgart ldsst sich da-
von nicht irritieren. Sie will nach oben.
Nicht in einem kleinen Hiipfer, sondern im
Cockpit eines grifleren Verkehrsflugzeugs.
Sieist 29, arbeitet noch als Sozialpiadago-
gin. Doch das Berufsziel Fliegen hat sie sich
fest vorgenommen. Sie hat schon immer da-
von getriaumt. Nach dem Abi war die Aushil-
dung zu teuer, Das Fliegen trat etwas in den
Hintergrund. Als sie ihren Freund kennen-
lernte, Pilot bei einer Fluggesellschaft,
gab's kein Halten mehr, Den Privatpiloten-
schein hat sie bereits gemacht. Als Hobby sei
das Fliegen aber zu teuer, sagt sie. Also
kratzte sie alles Geld zusammen, borgte sich
den Rest und legte auf der Flugschule los.
Ihr Ziel: ein Job bei der selben Airline wie
ihr Freund. Das wire der Gliicksfall, Vermut-
lich wird sie aber noch ein paar andere Adres-
gaten in den Blick nehmen miissen. Viel-
leicht auch die Lufthansa Cargo. Die MD 11,
die dort eingesetzt wird, hat es ihr besonders
angetan, weil es sich um einen dreistrahligen

neute Griff zum Hebel mit der Aufschrift
Power, Lichner driickt ihn nach vorn, und
das einmotorige Flugzeug macht wieder
Tempo. Bis die nichste Lektion beginnt.

Die eigentliche Ubung bei diesem Flug
findet beim Flughafen in Séllingen statt:
Landeanfliige, bei denen es auf den sicheren
Umgang mit der viersitzigen Maschine, die
Kommunikation mit den Lotsen und die
iiberlegte Bedienung des Power-Hebels an-
kommt. ,,Auf die Dreizehn damit, Sie miis-
sen aufl den Punkt fliegen, nicht nach Ge-
fiahl*, sagt Fluglehrer Udo Harter.

Dreimal berithren die Rider die Piste,
und stets steigt die Maschine gleich wieder
auf. Ein anderes Mal muss Lichner die Pi-
per hochziehen, als sie noch zehn Meter
iiber Grund ist, Als ob die Sicht fiir die Lan-
dung plotzlich zu gering wire. Tatsichlich
trilbt aber nur wenig Dunst die schine
Abendstimmung am Rhein, der ein wenig
westlich im Sonnenschein glinzt. Endlich
sagt der Towerlotse: ,Schinen Abend noch.
Bis zum ndchsten Mal.” Wir drehen ab in
Richtung Stuttgart. Es ist 19.33 Uhr, als die

Lektionen in der Luft

Auch in Stuttgart liben Piloten fiir die Karriere bei Fluggesellschaften - Aussichten sind gut

Piper in Echterdingen wieder auf der Piste
aufsetzt, die sie um 17.07 Uhr verliel.

Lachner hat nun rund 100 der 195 bendtig-
ten Flugstunden hinter sich. Die nédchsten
Schiiler bereiten sich schon auf dhnliche
Ubungen vor, Seit Oktober liuft bei der Siid-
westdeutschen Verkehrsfliegerschule Har-
ter FFH in Filderstadt der neue halbjéhrige
Theoriekurs. 23 junge Minner und zwei
Frauen wollen in dieser Klasse Verkehrs-
flugzeugfithrer werden. ., Wer jetzt anfingt,
hat beste Aussichten”, sagt Harter. Das Pas-
sagierwachstum im Luftverkehr ist nach ei-
ner untypischen Delle nach dem 11, Septe-
ber 2001 wieder so stark, dass trotz Einsat-
zes groferer Flugzeuge weitere Piloten ge-
braucht werden. Von Billigfluggesellschaf-
ten sowie von Airlines im Nahen Osten und
Saudi-Arabien zum Beispiel. Dort locken
Monatsgehdlter von 15 000 Dollar an auf-
wiirts und Firmenfahrzeuge, sagt Harter.
Aber auch in der allgemeinen Luftfahrt und
bei Partner- und Cargo-Airlines der Luft-
hansa gibt es Einstiegschancen,

Die FFH mit Standbeinen in Stuttgart,

Nadine Bansemer: Fliegen war schon immer ihr Traum

Jet handelt. Fraven wie Nadine Bansemer
gibt es in der Fliegerei nur wenige. In der
Flugschule sind meist nur eine oder zwei
Frauen in einer 25-kopfigen Gruppe. Von
den knapp 80000 Luftfahrerlizenzen in
Deutschland fiir simtliche Piloten - vom
Segelflieger bis zum Flugkapitéin - entfallen
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noch nicht einmal sieben Prozent auf
Frauen, Dabei sagt die Wissenschaft, dass
Frauen besser fliegen, berichtet Fluglehrer
Udo Harter. , Frauen kinnen diesen Job ge-
nauso machen”, meint auch Nadine Banse-
mer, Nach ihrer Ausbildung will sie es auch
in einem grofen Flugzeug beweisen. jos
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Raphael Léchner
will Pilot werden.
Dafir biiffelt er
mit Fluglehrer
Udo Harter
Theorie und (bt
am Steuer einer
Piper 28 Arrow.
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Karlsruhe und Freiburg
kiinnte pro Jahr 60 Schii- |
ler ausbilden. Jihrlich be-
enden aber nur 25 die
Ausbildung, die eine Al-
ternative ist, wenn man
bei der Lufthansa keinen
Platz ergattert hat. Es
bleiben Plitze ungenutzt,
dabei konnte der Markt die Leute nachher
aufnehmen®”, sagt Harter.

Manchen fehlt schlicht das Geld. Denn
die Ausbildung kostet zwischen 50 000 und
60 000 Euro. Hinderlich sei aber auch der
weit verbreitete Irrtum, nur kerngesunde
Sportskanonen mit Adlerblick kinnten Pilo-
ten werden. Ein gesundes Herz brauche der
angehende Flieger zwar, sagt Harter. Augen-
schwiichen seien aber meist kein Problem.
Farbenblindheit und HRotgriinschwiche
allerdings bedeuten das Aus.,

Lachner ist nicht nur kirperlich fit, er hat
auch schon Jahre am heimischen Computer
Fliige simuliert - online, nattirlich. Er stellt
sich bestens an. Dennoch empfiehlt Harter

nach dem Ubungsflug genauere Dosierung
der Motorkraft, Und: , Auf dem Rollweg nie
in die Papiere und Karten schauen.” Zu ge-
fahrlich! Dafiir sei Lochners Kartenmanage-
ment . weit vorausschauend”, der Umgang
mit der Satellitennavigation begeisternd.
Lachner kann sein grobes Ziel noch ein
wenig fester in den Blick nehmen: eine Air-
line zu finden, die die Mustereinweisung
aufs grobe Flugzeug gewihrt und ihm so
15 000 Eure Ausgaben erspart. Danach
wiirde er gern auf den vergleichsweise kur-
zen Urlauberrouten in Eurcpa pendeln.
»Das sind mehr Anfliige pro Tag und mehr
Erfahrung in kurzer Zeit.” Fast wie in 506l
lingen, nur alles ein paar Nummern grofer.

Der Weg ins Cockpit

Die Ausbildung ist nicht billig, die Berufs-
chancen fiir erfolgreiche Absolventen aber
gelten als gut: Wer erst mal Verkehrsflug-
zeugfithrer ist, kann mit Zusatzausbildung
auch im Cockpit eines Airbus oder einer
B 737 fliegen. Das muss man wissen:

Der Verlaufl der Aushildung: Die ATPL-
Lizenz (Air Trafic Pilote Licence) kann man
in anderthalb bis zwei Jahren nach sechs
Monaten theoretischem Unterricht (Kosten;
rund 20 000 Euro) und ausgiebigem Praxis-
unterricht (annihernd 40 000 Euro) erwer-
ben. Dabei kann man sich im Simulator auf
die Arbeitsteilung in Cockpits der Boeing
T37, des Airbus A320 oder eines fiir die All-
gemeine Luftfahrt wichtigen Piper-Typs
konzentrieren. Das soll die Chancen der Ab-
solventen bei Luftfahrtlinien erhiéhen,

Die Eignung: Bei Aushildungsbeginn
muss man mindestens 17 Jahre alt sein, bei
Aushindigung der Lizenz 19 Jahre. Erfor-
derlich sind ein Flugtauglichkeitszeugnis
Klasse 1, ein polizeiliches Filhrungszeug-
nis, eine Straffreiheitserklirung, ein Aus-
zug aus dem Verkehrszentralregister, ein
Erste-Hilfe-Nachweis und Kenninisse in
FPhysik, Mathematik und Englisch. Sie wer-
den in der Flugschule iiberpriift.

Nach der Ausbildung: Um spiter bei
einer Airline arbeiten zu konnen, braucht
man die Mustereinweisung auf den speziel-
len Flugzeugtyp. Sie wird manchmal vom
Arbeitgeber  vorausgesetzt. Manchmal
ermaglicht die Fluggesellschaft aber ihren
angehenden Piloten den Erwerb. Wer 1500
Flugstunden hat, kann bei einer Airline im
Cockpit dann wvom rechten Sitz des
Copiloten auf den linken Sitz des Kapitins
wechseln,

Die Aushilder: In Baden-Wiirttemberg
hat die Stdwestdeutsche Verkehrsflieger-
schule FFH Harter Standbeine in Stuttgart,
Karlsruhe und Freiburg. Sie bietet einen in-
tegrierten Ausbildungsgang vom , FulBgiin-
ger” bis zur Lizenz fir Linienpiloten an. Die
Ausbildung ist aber auch bei 13 anderen Ver-
kehrsfliegerschulen in Deutschland mig-
lich.

Informationsmiglichkeiten: Die Flug-
schule FFH (www.flyffh.com) veranstaltet
am 11, Januarum 16 Uhr einen Infonachmit-
tag in der Gottlieb-Manz-Stralle 12, Filder-
stadt-Bernhausen.



